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Trender
Snabb urbanisering och globalisering – samtidigt avfolkning och krympande städer
• Koncentration och
• Regionförstoring

Ökat resande 
En person boende i Sverige reser 40 km per dag
…vilket tar 70 minuter
Den genomsnittliga arbetsresan är 16 km

En genomsnittlig huvudresa (åka till jobbet, skolan, affären ….) tar ungefär lika lång 
tid över hela landet
…i storstäder och förortskommuner är restiden något längre

Ökad bilanvändning
• Bil används för 64 % av alla resta kilometrar
• Totalt reser befolkningen 4,3 gånger så långt med bil som med kollektiva färdmedel
• En genomsnittlig dag reser

• 53 % med bil
• 13 % med kollektiva färdmedel
• 5 % både kollektivt och med bil.

• Det finns drygt 4,3 miljoner bilar
• ¾ av hushållen har bil 



Miljarder personkilometer
Trafikutvecklingen hittills

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

4,3 miljoner personbilar
75 000 lastbilar
8500 lokalbussar
= 8 miljarder liter bensin och diesel

+ 24 % 1997-2010
(gods + CA 35 %)

Prognos:
2 % ökade CO2 utsläpp per år
Till 2020



Bebyggelseutvecklingen hittills = “Transporttekniska
eror”: ny transportteknik – nya ideal ‐ ny stadsform

I - Gångtrafik, hästdragen spårväg(-1890)

II – Spårväg, förortsbanor , cykel (1890-1920)
III – Bil på gator (1920-1960)
IV – Stadsmotorvägar (1960-)
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Spårväg, förortsbanor
Stadsmotorväg



• Funktionell stadsregion
• Trädgårdsstäderna sammanbinds 

av ett ”intercitytågsystem” i form 
av en ringlinje med en diameter 
om drygt 3 mil

• De förbinds med den centrala 
staden med radiella 
”intercitytågsystem”

• ”Lokaltrafik” skall utföras med 
elektriska spårvagnar på banor 
ovanför vägarna

• 30 000 invånare på en yta om 
1000 acre (4047 m2) = 75 
invånare per bruttohektar 
stadsmark.

”We should then be, for all purposes 
of quick communication, nearer to 
each other than we are in our 
crowded cities, while, at the same 
time, we should be surrounding 
ourselves with the most healthy and 
the most advantageous conditions.”

Howard 1898 The garden City of Tomorrow



“The city built for speed is built for success”

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

”We must kill of the street. We shall truly enter into modern 
town‐planning only after we have accepted this 

determination”
Le Corbusier: Une Ville Contemporaine pour 3 Millons

d´Habitants, 1922



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

La régle des 7V: Differentiering och separering



4 trender – ideal ‐man talar om

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



Mycket fokus på stadskärnans
stråk och offentliga platser

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



Nyurbanism, Waterfront



Nyurbanistisk Trädgårdsstad

Amhult, Göteborg, Bomässa 2005

Långsamt körande bilar, blandtrafik, trottoarer, 
entréer mot gata ok



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Traffic Calming
Gatuutformningen 
styr beteendet och 
prioriterar om mellan 
brukare
Strömstadsvägen i 
Uddevalla

52 km/h före  

35 km/h efter



…som är en vedertagen policy

Myt eller fakta?
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 Starka samband mellan å ena sidan stadens täthet och struktur – å andra sidan
resavstånd, transportmedelsval och trafikarbetet (km/capita) i makrostudier

∑ DET FINNS ETT FYSISKT “STRUKTURELLT TVÅNG”

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Anspelar på 
ett fysisk 
strukturellt 
tvång i det 
dagliga livet



y = -17,942x + 842,96
R2 = 0,5259
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Korta avstånd kräver hög boendetäthet – exemplet
livsmedel

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Varje punkt representerar en av Sveriges 45 största städer
Medelavståndet till livsmedelsbutik förklaras till 52 % av boendetätheten

Om boendetätheten ökar med 1 invånare/ha minskar medelavståndet med ca 10 m



I genomsnitt är 30-40% av
tätortsytan är “grön”, gårdar
och trädgårdar oräknade

Hög boendetäthet kräver liten grönyta

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Drygt 1% av Sveriges yta är bebyggd.



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

y = -0,0475x + 28,269
R2 = 0,6427
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Längre genomsnittliga avstånd med mer grönyta per 
invånare



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Men hur tätt?
Effekter av förtätning
Ex. Örebro: Simulering i GIS:
All bebyggelse tillkommen efter
1960 omlokaliseras så att max
täthet uppnås utan att parker,
gator och torg, bostadsgårdar,
villatomter, kolonier, odlingslotter,
skolor, daghem och idrottsplatser,
arbetsområden och begravnings‐
platser bebyggs
Dvs boendeform bibehålls



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Effekter av förtätning
Tätortsyta: ‐ 1,4 km2

Tätortsyta inkl övergångszonen 
stad ‐ land: ‐ 12,2 km2

Parker: samma antal, samma yta

Resvanor (RVU och RES):
Omlokaliserat hushåll ges samma 
resvanor som de nya grannarna 
med samma socio‐ekonomiska
status 



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Före Efter Skillnad
Medelavstånd till centrum (km) 2,2 1,7 0,5 (dvs kortare
avstånd)
Medelreslängd totalt (km/dag) 17,40 17,14 0,26
Medelreslängd bilresor (km/dag) 8,71 8,59 0,12 (enbart bilförare)
Medelreslängd bilresor (km/dag) 12,81 12,63 0,18 (förare + 
passagerare)
Medelreslängd gcm (km/dag) 1,68 1,76 ‐0,09
Medelreslängd övrigt (km/dag) 2,17 2,18 ‐0,01
Antal resor per dag totalt 1,65 1,66 ‐0,01
Antal resor per dag bil 0,52 0,51 0,01
Antal resor per dag gcm 0,77 0,81 ‐0,04
Antal resor per dag övrigt 0,16 0,14 0,02

Kortare avstånd – men marginell eller negativ 
påverkan på resvanor (givet dagens resvanor)



Anders Hagson

Markanvändnin
gsfaktor

Definition Effekter på resbeteende

Täthet Antal boende (nattbefolkning) per 
hektar.
Antal arbetsplatser (dagbefolkning) 
per hektar.

Ökad täthet minskar per fordonsresandet per 
capita. 10 % ökad täthet = minus 1‐3 % 
fordonskilometer.

Blandning Grad av samlokalisering av boende och 
olika typer av verksamheter (balansen 
dag/nattbefolkning).

Områden med hög funktionsblandning har 5‐15 % 
lägre resandet (fordonskm) per capita och högre 
användning av GC och kollektivtrafik.

Regional 
tillgänglighet

Lokalisering av bebyggelse relativt 
regionala urbana centra 
(tillgängligheten till koncentrationer av 
arbetsplatser inom viss restid). 

Ju närmare man bor ett regionalt centra desto 
lägre resande (fordonskm). Boende i centralt 
belägna områden reser 10‐30 % färre fordonskm
än boende i perifera områden.

Centralitet Andel arbetsplatser (särskilt i 
besöksnäringar) inom i stadskärnan 
och andra stora aktivitetscentra.

30‐60 % av resandet till stadskärnor och andra 
stora centra använder andra färdsätt än bil. 
Motsvarande till perifera lokaliseringar är 5‐15 %. 

Genhet i 
trafiknätet 

Grad av genhet mellan start‐ och 
målpunkter i gatunät och GC nät.

Gena förbindelser (resavståndet) minskar 
bilresandet och ökar andelen resor till fots och 
med cykel. 

Utformning av 
gator och vägar.

Skala och utformning (geometrisk 
standard) samt trafikrummets kontext; 
prioriteringen av olika färdsätt.

Blandtrafikgator ökar användningen av andra 
färdsätt än bil.
Traffic Calming minskar bilanvändningen och 
ökar resor till fots och med cykel.

Utformning av 
GC vägar.

Kvantitet, kvalitet, säkerhet och 
trygghet på GC banor, trottoarer, 
korsningar, broar och i tunnlar.

Boende i gångtrafikvänliga områden (med närhet 
till målpunkter genom täthet och blandning) går 
2‐4 gånger oftare och kör 5‐15 % mindre bil än 
boende i ensidiga bostadsområden.

Tillgänglighet till 
och med 
Kollektivtrafik.

Kvaliteten på vägen till och från 
hållplats.
Tillgängligheten till målpunkter (restid, 
frekvens).

Boende i områden med  bra 
kollektivtrafikstandard  äger 10‐30 % färre bilar, 
kör 10‐30 % färre kilometrar och använder andra 
färdsätt än bil 2‐10 gånger oftare än boende i 
bilanpassade områden.

Parkeringsutbud 
och p‐policy.

Antalet p‐platser per byggnad, hektar 
eller per boende, anställd.

Minskad utbud av parkeringsplatser och högre p‐
avgifter minskar bilresandet. Direktbetalning av 
p‐avgift minskar antalet bilresor med 10‐30 %. 

Gestaltning Skönhet och trevnad i byggd miljö och 
offentliga rum.

Väl utformad byggd miljö främjar andra färdsätt 
än bil.

Mobility 
management

Policies som underlättar mer energi‐
och miljöeffektiva resvanor.

10‐30 % reducerat resande (av de påverkade 
resorna) är vanligt.

Travel and the Built
Environment - A Meta-Analysis
Reid Ewing & Robert Cervero, 2010

Consistent with prior work, we find that 
vehicle miles traveled (VMT) is most 
strongly related to

1. Centralitet
2. Trafiknätets uppbyggnad

Walking is most strongly related to 
measures of land use diversity, intersection 
density, and the number of destinations 
within walking distance.

Bus and train use are equally related to 
proximity to transit and street network 
design variables, with land use diversity a 
secondary factor.

Surprisingly, we find population and job 
densities to be only weakly associated with 
travel behavior once these other variables 
are controlled.



Enkärnig Flerkärnig
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De verksammaste åtgärderna är
1. Koncentration av arbetsplatser och besöksnäringar till centrala staden 

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



2. Gatunät – många alternativa 
rutter

Inte träd – få alternativa 
rutter

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



Ämnet har hög relevans

God bebyggd miljö – fysisk planering och samhällsbyggande skall 
senast år 2010 grundas på program och strategier för hur den byggda 
miljön kan utvecklas så att bilanvändningen kan minska och 
förutsättningarna för miljöanpassade och resurssnåla transporter 
förbättras 

Tillgänglighet för alla – barn, äldre, handikappade 
dimensionerande grupper

Hela resan perspektivet – dörr till dörr vid planering och 
utformning

Stora variationer i självständig resa

Stora variationer i färdsättProblem ‐ Betydelsen av självselektion 
är inte utredd



Anders Hagson

Självselektion = individer och hushåll väljer typ av byggd miljö efter 
livsstilspreferenser 

D v s Individer och hushåll med samma socioekonomiska karaktäristika 
väljer

Ett urbant boende p g a preferens att ha en stor variation av stadens utbud 
inom räckhåll till fots

Ett villaboende p g a preferens för trädgård och regionens utbud 
tillgänglighet genom flerbilsinnehav

…och många individer och hushåll med samma socioekonomiska 
karaktäristika får ta de bostäder och arbetstillfällen ”som blir över” när 
alla andra valt



Anders Hagson

Bebyggelsetypen har stor betydelse för hur vi reser
RVU 2004‐2006 Stockholm ‐ på bebyggelsetyp



Anders Hagson

RVU 2004‐2006 Stockholm ‐ på bebyggelsetyp



Anders Hagson

RVU 2004‐2006 Stockholm ‐ på bebyggelsetyp



Anders Hagson

RVU 2004‐2006 Stockholm ‐ på bebyggelsetyp



BO 01 MALMÖ



BO 01 MALMÖ

Här bor de 636 personer som arbetar i BO 01 och … här arbetar  de 1567 som bor i BO 01.
112 personer bor och arbetar i BO 01 området.… 



Vägverket investerar i 
kapacitetsstarka vägar 
med hög skyltad 
hastighet
Kommunpolitikerna 
agerar för att komma 
åt statliga pengar

10 km 20 km 30 km 40 km 50 km

Men den dominerande utvecklingen – sprawl – talar man inte 
om. Istället talar man om ”regionförstoring” 

Större vägar som tillkommit 1970-2004 i GöteborgsregionenAnders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



Litteraturgatan, 50 km/h, 8 200 åmvd

E6, 110 km/h, 40 000 åmvd

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Differentiering + 
spatiös geometri 
syftar till hög 
referenshastighet 

.. som kan omräknas i 
samhällsekonomisk 
nytta 



+53%
+57%

+79%
+76%

Zahavis lag: restiden är 
konstant – människor 
använder ökad hastighet för 
att nå längre inom en viss 
restid

Den yta som nås växer med 
kvadraten på radien

Tillgång på billig
Jordbruksmark

Gott om fritids‐
hus att permanenta

10 km 20 km 30 km 40 km 50 km

Områden som kan nås inom 15, 30, 45 och 60 
minuters restid från centrala Göteborg med bil 2004 
års vägnät

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



Småhus byggda 1970‐2004

10 km 20 km 30 km 40 km 50 km

Kommunerna
konkurrerar om
skattekraft

Många hushåll vill
ha villa, radhus,
hästgård etc
..och gärna 2 bilar

Ytan växer 
snabbare än 
befolkningen

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & TrafikSmåhus byggda 1970‐2004



49 100 ÅMT +201 %

31 800 ÅMT + 183 %

15980 ÅMT + 588 %

Vägtrafikutveckling till följd av sprawl 
norrut i Göteborgsregionen 1970-
2004

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



Kommunerna konkurrerar 
om etableringar 
(arbetstillfällen och inflöde 
av kunder/besökare)
Företagen söker lägen 
med hög regional 
biltillgänglighet 
Två dominerande bälten 
med arbetsplatser: 
•Högsbo‐Sisjön, Åbro 
längs söderleden
• E6 norr

Kontor och lokaler byggda 1970‐2004 Anders Hagson, Arkitektur, Stad & 
Trafik



Inducerad lokaliseringseffekt -
externetablering

Sekundära
centra

Undvika köer, barriärer
och miljöeffekter i
centrum

Strukturerar den
suburbana
markanvändningen

Rumslig struktur Tillgänglighet
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Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Korridorbebyggelse utmed
förbifarter, ringleder etc
– effekt från tillkomst:
Var femte tillkommen industri‐/
handelsbyggnad inom 1 minuts
körtid från förbifarten
Vart fjärde småhus har tillkommit
inom en mindre än 1 km från
förbifaren
Förbifarten är åter genomfart
Genomfartstrafikens andel ständigt
minskande = mer “lokalgata” än
europaväg



Bostadens läge för 13 892 personer som arbetar i Sisjöområdet
Bostadens läge för 13 892 personer som arbetar i 
Sisjöområdet

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



1980



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & TrafikVackert – men socialt okontrollerat



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

En ganska typisk gångväg till hållplats



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

… med omväg genom dyr otrygg 
gångtunnel i stället för gent 



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik

Tryggt?
Säkert?



Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



Symbolik – status och kvalitet allt viktigare

Många tvingas använda dålig stadsmiljö och dålig kollektivtrafik
De som kan välja avstår och tar bilen 

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik



Människan kunde lika gärna försöka åka till månen som att ge sig på 
att korsa den stormiga Atlanten med ångfartyg. Dr Dionysos Lardner, 
professor i naturfilosofi och astronomi, London, 1838.

När Parisutställningen stänger, stängs även det elektriska ljuset av –
och ingen kommer någonsin att höra talas om det igen. Erasmus 
Wilson, professor vid Oxford, 1878.

Allt är redan uppfunnet. Charles H. Duell chef för USA:s patentverk –
motiv för varför han vill lägga ned sitt eget verk, 1899.

Atomdrivna damsugare kommer troligen att vara verklighet inom tio 
år. Alex Lewyt, damsugarfabrikant, 1955.

Anders Hagson, Arkitektur, Stad & Trafik
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