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Inrikes transporter

Bostader, service, mm

Industri

Gigafat
Oljeproduktion
Tidigare fynd —
Framtida fynd

—_— 7
1950 1970 1990 2010 2030 2050

Det 6kande gapet mellan arlig konsumtion
och nya fynd.
Kalla: ASPO




Trender

Snabb urbanisering och globalisering — samtidigt avfolkning och krympande stader
« Koncentration och

* Regionforstoring

Okat resande

En person boende i Sverige reser 40 km per dag
...vilket tar 70 minuter

Den genomsnittliga arbetsresan ar 16 km

En genomsnittlig huvudresa (aka till jobbet, skolan, affaren ....) tar ungefar lika lang
tid 6ver hela landet
...1 storstader och forortskommuner &ar restiden nagot langre

Okad bilanvandning
* Bil anvands for 64 % av alla resta kilometrar
« Totalt reser befolkningen 4,3 ganger sa langt med bil som med kollektiva fardmedel
* En genomsnittlig dag reser
* 53 % med bil
* 13 % med kollektiva fardmedel
* 5 % bade kollektivt och med bil.
* Det finns drygt 4,3 miljoner bilar
* % av hushallen har bil



Trafikutvecklingen hittills

Miljarder personkilometer

150

104

SUMIRA4 24 95 1997-2010

f____,_....-v - (gods + CA 35 %)

0 4

19340 1960 1970 15840 1950 2000 2010

4,3 miljoner personbilar Prognos:
. 2 % okade CO:utslapp per ar
75 000 lastbilar Till 2020

8500 lokalbussar
= 8 miljarder liter bensin och diesel



Bebyggelseutvecklingen hittills = “Transporttekniska
eror”: ny transportteknik — nya ideal - ny stadsform

IV

. | - Gangtrafik, hastdragen sparvag(-1890)

. |l — Sparvéag, forortsbanor , cykel (1890-1920)

Il — Bil p& gator (1920-1960)
IV — Stadsmotorvagar (1960-)

- — = Sparvag, forortsbanor
Stadsmotorvag
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ILLUSTRATING CORRECT PRINCIPLE
OF A CITYS GROWTH - OPEN COUNTRY

EVER NEAR AT HAND, AND RAPID
COMMUNICATION BETWEEN OFF-SHOOTS.

COUNTRY 34

a,
of

Country S/ 2 g .
ng H1GH ROAD
%

COuUNTRY

Howard 1898 The garden City of Tomorrow

Funktionell stadsregion
Tradgardsstaderna sammanbinds
av ett "intercitytagsystem” i form
av en ringlinje med en diameter
om drygt 3 mil

De forbinds med den centrala
staden med radiella
"intercitytagsystem”
”Lokaltrafik” skall utféras med
elektriska sparvagnar pa banor
ovanfor vagarna

30 000 invanare pa en yta om
1000 acre (4047 m2) =75
invanare per bruttohektar
stadsmark.

”We should then be, for all purposes
of quick communication, nearer to
each other than we are in our
crowded cities, while, at the same
time, we should be surrounding
ourselves with the most healthy and
the most advantageous conditions.”
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La régle des 7V: Differentiering och separering




4 trender — ideal - man talar om



Mycket fokus pa stadskarnans
strak och offentliga platser




Nyurbanism, Waterfront

Svenska blandstadsprojekt
Chalmers Arkitektur

HAMMARBY SJOSTAD, STOCKHOLM

Svenska blandstadsprojekt
Chalmers Arkitektur

HAMMARBY SJOSTAD, STOCKHOLM

HEE>

| 5 120 sm

Wm| o TE | am| Am a0 s

o O
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E Lage i staden Ormradet
O Planeringstid 1980 -
Genomforandetid 1985 - ca 2017
SOm il ndapiats Exploatdrer ca 30 stycken: Skanska, JM och kommunala bostadsbolag dominerar
Bruttoarea (m2) 1100.000 bostader, 200.000 nya verksamheter, = 200.000 bef. verksamheter
O Publicering -
Ur plandolument:
Owergripande syfte  Aferanvindning av glest indusiriomrade #ill 3¢ blandstad, en ulvidgning av
O Sfockholms innersfad, med bosiader senice och verkeamheter. Litnyiliande av
SKALA 1:4D0 vattenidget. Spjutzpetsprojekt inom ekotogizkt byggande, boende och arbete.

MEnsi Ekegren arkBekt SAROMEA ILego arkibekior AR

Ambitioner tathet Tathet och Blandning ger mindre fransportarbete och mer urbanifet - 22 Gven
och blandstad ovan. Higt markuinytijande nddvandigt pga dyr sanering. Senvice koncenireraz
1l cenirala offeniliga platzer. Bokaler ger majlighet (il verkzamhef och boende.
Ambitioner trafik Tradifionellt gafundt. Kontinuerlig esplanand (40 m bred) som cenfral nerv med
blandade trafikslag inkiusive snabbepanvdg som baz i ransporfsystemet. Hu-
vuddel av parkenng | garage under hus och gator. Inrdttande av billpoal wireds.
Planmiénster, Hiztorisk stensfad i uppbrsfan struktur for aft skapa uthlickar mat vatinet, en
typologi anpasaning fill def uniks vaffenldgef. Kvarferstorlekar vanligen 60x80 m.
Gestaltning Raka gator ner mof sfréndema, parker 2om fangerar esplanaden, nkinings-

fardndringar fas upp inom kvarferen - principer fran Stockholma innerstad. 4-7
vaningar, higre mof vaffen och esplanad. Byggnader med nys esiefiska uttnyck
pg= vatienl3ge, ekologi, blandning och efferfragan hos olika grupper.

MEa=! Enagren ariiskt SARMES 1L2gn arit=kr A5
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Traffic Calming
Gatuutformningen
styr beteendet och
prioriterar om mellan

brukare

Stromstadsvagen i
Uddevalla

52 km/h fore

35 km/h efter




...som ar en vedertagen policy

gg tat Myt eller fakta?

er blockgrinsen: Nya Wsningar
dsbyggnad och traflik ger oss trydgare och kortare resvagar.




Starka samband mellan a ena sidan stadens tathet och struktur — a andra sidan
resavstand, transportmedelsval och trafikarbetet (km/capita) i makrostudier
> DET FINNS ETT FYSISKT “STRUKTURELLT TVANG”

Bil
(Los Angeles
97%)
Hogt
at S
g
X
O
o CD -
Anspelar pa '8 Medel -
ett fysisk b, g
O
strukturellt S v
tvang i det = g
dagliga livet an °§
0 p=
Lagt
(@)
—
—

Ej bil
Tokyo 88 %
(Tolyo 88 %6) AHO

Arkitektur- og designhegskolen i Oslo
The Oslo School of Architecture and Design



Korta avstand kraver hog boendetathet — exemplet
livsmedel

Varje punkt representerar en av Sveriges 45 storsta stader
Medelavstandet till livsmedelsbutik forklaras till 52 % av boendetatheten
Om boendetatheten 6kar med 1 invanare/ha minskar medelavstandet med ca 10 m

1000
900
800
700
600
500
400
300

200

Medelavstand till
narmastelivsmedelsbutik meter

100

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00

Boendetathet invanare/ha



Hog boendetathet kraver liten gronyta
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Langre genomsnittliga avstand med mer gronyta per
invanare

35,00
L 2
30,00 |

-
S L J
=X 7500
E \\4; 0’ *
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0,00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Gronyta kvm/tatortsinvanare



Men hur tatt?

Effekter av fortatning

Ex. Orebro: Simulering i GIS:

All bebyggelse tillkommen efter
1960 omlokaliseras sa att max
tathet uppnas utan att parker,
gator och torg, bostadsgardar,
villatomter, kolonier, odlingslotter,
skolor, daghem och idrottsplatser,
arbetsomraden och begravnings-
platser bebyggs

Dvs boendeform bibehdalls

!
0500 1000 Meters

\'.\




Effekter av fortatning

Tatortsyta: - 1,4 km?
Tatortsyta inkl 6vergangszonen
stad - land: - 12,2 km?

Parker: samma antal, samma yta

Resvanor (RVU och RES):
Omlokaliserat hushall ges samma
resvanor som de nya grannarna
med samma socio-ekonomiska
status

o 500 1000 Meters




Kortare avstand — men marginell eller negativ
paverkan pa resvanor (givet dagens resvanor)

Medelavstand till centrum (km)
avstand)

Medelreslangd totalt (km/dag)
Medelreslangd bilresor (km/dag)
Medelreslangd bilresor (km/dag)
passagerare)

Medelreslangd gcm (km/dag)
Medelreslangd ovrigt (km/dag)
Antal resor per dag totalt

Antal resor per dag bil

Antal resor per dag gcm

Antal resor per dag ovrigt

FOre

8,71
12,81

1,68

1,65
0,52
0,77
0,16

Efter
2,2

17,40
8,59
12,63

1,76
2,17
1,66
0,51
0,81
0,14

Skillnad
1,7 0,5 (dvs kortare
17,14 0,26

0,12 (enbart bilforare)
0,18 (forare +

-0,09

2,18 -0,01
-0,01

0,01

-0,04

0,02



Markanvandnin |Definition Effekter pa resbeteende

gsfaktor

Tathet Antal boende (nattbefolkning) per Okad tithet minskar per fordonsresandet per
hektar. capita. 10 % 6kad tathet = minus 1-3 %

Antal arbetsplatser (dagbefolkning) fordonskilometer.
per hektar.

Blandning Grad av samlokalisering av boende och | Omraden med hég funktionsblandning har 5-15 %
olika typer av verksamheter (balansen |[ldgre resandet (fordonskm) per capita och hégre
dag/nattbefolkning). anvandning av GC och kollektivtrafik.

Regional Lokalisering av bebyggelse relativt Ju ndrmare man bor ett regionalt centra desto

tillganglighet regionala urbana centra lagre resande (fordonskm). Boende i centralt
(tillgangligheten till koncentrationer av | beldgna omraden reser 10-30 % farre fordonskm
arbetsplatser inom viss restid). an boende i perifera omraden.

Centralitet Andel arbetsplatser (sarskilt i 30-60 % av resandet till stadskarnor och andra
besdksndringar) inom i stadskdrnan stora centra anvander andra fardsatt an bil.
och andra stora aktivitetscentra. Motsvarande till perifera lokaliseringar dr 5-15 %.

Genhet i Grad av genhet mellan start- och Gena férbindelser (resavstandet) minskar

trafiknatet

malpunkter i gatunat och GC nét.

bilresandet och 6kar andelen resor till fots och
med cykel.

Utformning av
gator och vagar.

Skala och utformning (geometrisk
standard) samt trafikrummets kontext;
prioriteringen av olika fardsatt.

Blandtrafikgator 6kar anvandningen av andra
fardsatt an bil.

Traffic Calming minskar bilanvdndningen och
okar resor till fots och med cykel.

Utformning av
GC vagar.

Kvantitet, kvalitet, sdkerhet och
trygghet pa GC banor, trottoarer,
korsningar, broar och i tunnlar.

Boende i gangtrafikvanliga omraden (med nirhet
till malpunkter genom tithet och blandning) gar
2-4 ganger oftare och kor 5-15 % mindre bil dn
boende i ensidiga bostadsomraden.

Tillganglighet till
och med
Kollektivtrafik.

Kvaliteten pa vagen till och fran
hallplats.

Tillgdngligheten till malpunkter (restid,
frekvens).

Boende i omraden med bra
kollektivtrafikstandard &ger 10-30 % farre bilar,
kér 10-30 % farre kilometrar och anvander andra
fardsatt an bil 2-10 ganger oftare dn boende i
bilanpassade omraden.

Parkeringsutbud

Antalet p-platser per byggnad, hektar

Minskad utbud av parkeringsplatser och hogre p-

och p-policy. eller per boende, anstalld. avgifter minskar bilresandet. Direktbetalning av
p-avgift minskar antalet bilresor med 10-30 %.
Gestaltning Skonhet och trevnad i byggd miljo och |Val utformad byggd miljo framjar andra fardsatt
offentliga rum. an bil.
Mobility Policies som underlattar mer energi- 10-30 % reducerat resande (av de paverkade

management

och miljoeffektiva resvanor.

resorna) ar vanligt.

Travel and the Built

Environment - A Meta-Analysis
Reid Ewing & Robert Cervero, 2010

Consistent with prior work, we find that
vehicle miles traveled (VMT) is most
strongly related to

Centralitet
Trafiknatets uppbyggnad

1.
2.

Walking is most strongly related to
measures of land use diversity, intersection
density, and the number of destinations
within walking distance.

Bus and train use are equally related to
proximity to transit and street network
design variables, with land use diversity a
secondary factor.

Surprisingly, we find population and job

densities to be only weakly associated with
travel behavior once these other variables

are controlled.
AHO

Arkitektur- og designhegskelen i Oslo



De verksammaste atgarderna ar
1. Koncentration av arbetsplatser och besdksnaringar till centrala staden

pelasiueblo

peiasiuebloO

Enkarnig Flerkarnig r\=[e}
A O

Arkitektur- og designhegskolen i Oslo
The Oslo School of Architecture and Design



2. Gatunat — manga alternativa
rutter

' - | 4 | Inte trad — f3 alternativa
l 1 b rutter




Problem - Betydelsen av sjalvselektion
ar inte utredd

Figure 5.3 Map of the district studied in Téby. Neighborhood botders are
by a black line. Schools Grades 0-5 are marked by a black circle.

Ellagard
n=113

HEnsta
n=85

Grindtorp  Akerby

n=18§

n=80

8 Public transportation
OCar

Bl Bike

Foot

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

20%
10%
0%

30%

Ellagird
n=111

Ensta
n=84

Grindtorp  Akerby

n=18

n=81

O Ttip made with adult |

B Trip made with other
child
O Trip made alone

Figure 8.4 Children’s company in trips to school, Grades 0-5, in each neighborhood.

N=294.



Sjalvselektion = individer och hushall véljer typ av byggd miljo efter
livsstilspreferenser

D v s Individer och hushall med samma socioekonomiska karaktaristika
valjer

Ett urbant boende p g a preferens att ha en stor variation av stadens utbud
inom rackhall till fots

Ett villaboende p g a preferens for tradgard och regionens utbud
tillganglighet genom flerbilsinnehav

...och manga individer och hushall med samma socioekonomiska
karaktaristika far ta de bostader och arbetstillfallen ”som blir 6ver” nar
alla andra valt

V:\zle]

Arkitektur- og designhegskolen i Oslo



Bebyggelsetypen har stor betydelse for hur vi reser
RVU 2004-2006 Stockholm - pa bebyggelsetyp

Fardmedelsférdelning, inkdépsresor

100% -

80% |

60% 1 mTill fots

OKollektivtrafik

40% 4 HBil

20% 4

V:\z[e]

Arkitektur- og designhegskolen i Oslo
The Oslo School of Architecture and Design



RVU 2004-2006 Stockholm - pa bebyggelsetyp

Fardmedelsférdelning, arbetsresor + skolresor

100% -

80% |

60% ---- mTill fots

OKollektivtrafik

40% 4 EBil

20%

V:\z[e]

Arkitektur- og designhegskolen i Oslo
The Oslo School of Architecture and Design



RVU 2004-2006 Stockholm - pa bebyggelsetyp

Fardmedelsférdelning, hamta/lamna barn

100% -

80% |

60% ---- mTill fots

OKollektivtrafik

40% 4 EBil

20%

V:\z[e]

Arkitektur- og designhegskolen i Oslo
The Oslo School of Architecture and Design



RVU 2004-2006 Stockholm - pa bebyggelsetyp

Arbets/skolresa med bil {medelreslangd km)

DB

@ Arbets/skolresa med hil
o0 (medelreslangd km)

V:\z[e]

Arkitektur- og designhegskelen i Oslo
The O Architecture and Design






BO 01 MALMO

Har bor de 636 personer som arbetar i BO 01 och ... har arbetar de.1567 som bor i BO 01.
personer-bof och arbetar i BO 01 omradet....




Men den dominerande utvecklingen — sprawl — talar man inte
om. Istallet\talar man om “regionforstoring”

\ Vagverket investerar i
kapacitetsstarka vagar
med hog skyltad
hastighet

- Kommunpolitikerna
agerar for att komma
at statliga pengar

10 km 20km * £ 30km 40 km 50 km
|

Storre vagar som tillkommit 1970-2004 | Goteborgsreqgionen




L - o Differentiering +
3 | _ Spatios geometri
” ' syftar till hog
referenshastighet

.. som kan omraknas i
samhallsekonomisk
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Omréde’iﬁMnés inom 15, 30, 45 och 60

minuters restid frér&c‘entrala GGteborg med bil 2004 _ _ .
arsvagnit | by = Zahavis lag: restiden ar
27 konstant — manniskor

anvander okad hastighet for
att na langre inom en viss
restid

Den yta som nas vaxer med
kvadraten pa radien

Tillgang pa billig
Jordbruksmark

Gott om fritids-
hus att permanenta

1pkm

ZPkm 3ka




‘il X "“ b N & Kommunerna
" . - \ konkurrerar om
’ﬁ skattekraft

- 1
o b
sser | ‘bf' Manga hushall vill
o ! 75 / “ﬁ ha villa, radhus,
0% & ~ hastgard etc
T ﬂl ' \f ..och girna 2 bilar
2 _

Ytan vaxer
snabbare an
I befolkningen

10 km 20 km 30 km 40 ki % -—fJ
' ' | T f
Smahus byggda 1970-2004



N
Vagtrafikutveckling till foljd av sprawl \}///
norrut i Goteborgsregionen 1970-

2004

15980 AMT + 588 %

31 800 AMF+ 183 %<

00 AMT +20% %



P. Kommunerna konkurrerar
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Inducerad lokaliseringseffekt -

externetablering

Rumslig struktur

Tillganglighet

Undvika koer, barriarer ss=zfe=ea,

Atill B =30

5
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ekundéara
centra
Strukturerar den
stiburbana
markanvandningen




Orebro Korridorbebyggelse utmed

Tillkomna foretag

forbifarter, ringleder etc

— effekt fran tillkomst:

Var femte tillkommen industri-/
handelsbyggnad inom 1 minuts
kortid fran forbifarten

Vart fjarde smahus har tillkommit
inom en mindre an 1 km fran
forbifaren

Forbifarten ar ater genomfart
Genomfartstrafikens andel standigt
minskande = mer “lokalgata” an
europavag

i ngar s staders madarndinding, |dases ngs brs e g 61 Bl ;i Bllaga 6.14
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[folgeaktiviteter.

Grafisk  fremstilling  af

sammenhengen  mellem
uderumshkvalitet og udeak
troiteler.

Nar  uderumskovaliteten
dgges, er det fremfor alt de
valgfri aktiviteter, der fir
mulighed for at vokse frem,
og med det ggede akiivi-
tetsmiveau ses tillige — 1 al-
mindelighed — en omfat-
tende ggning af de sociale

Jan Gehl

LIVET MELLEM HUSENE

“udeaktiviteter og udemiljoer

ARKITEKTENS FORLAG

Kvaliteten af det fysiske miljo

Darlig kvalitet

Nodvendige aktivite-
ter

Valgfrie aktiviteter

Folgeaktiviteter
(sociale aktiviteter)

God kvalitet




Vackert — men socialt okontrollerat
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Tryggt?
Sakert?
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Manniskan kunde lika garna forsoka aka till manen som att ge sig pa
att korsa den stormiga Atlanten med angfartyg. Dr Dionysos Lardner,
professor i naturfilosofi och astronomi, London, 1838.

Nar Parisutstallningen stanger, stangs aven det elektriska ljuset av —
och ingen kommer nagonsin att hora talas om det igen. Erasmus
Wilson, professor vid Oxford, 1878.

Allt ar redan uppfunnet. Charles H. Duell chef for USA:s patentverk —
motiv for varfor han vill lagga ned sitt eget verk, 1899.

Atomdrivna damsugare kommer troligen att vara verklighet inom tio
ar. Alex Lewyt, damsugarfabrikant, 1955.
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